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การเกดิอุบัตเิหตุจราจรและปจจัยที่มี
ความสัมพันธ์กับระดับความรุนแรงของการบาดเจ็บ

ในเขตอำาเภอเมอืง จังหวัดพะเยา
The Traffic Accidents Incidents and Factors Related to the 
Severity of Injuries in the Area of Phayao Central District

พรรณี  สุรินทชัย
กลุ่มการพยาบาล โรงพยาบาลพะเยา

บทคัดย่อ
 การศึกษาครั้งนี้มีวัตถุประสงค์ เพื่อศึกษาลักษณะ
ของอุบัติเหตุจราจร การบาดเจ็บและความรุนแรง ในเขต
อำาเภอเมือง จังหวัดพะเยา และศึกษาการเกิดอุบัติเหตุ
จราจรและปัจจัยที่มีความสัมพันธ์กับระดับความรุนแรง
ของการบาดเจ็บ ในเขตอำาเภอเมือง จังหวัดพะเยา 
ประชากรที่ใช้ในการศึกษา เป็นผู้ขับขี่ยานพาหนะที่ได้รับ
บาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร ในเขตอำาเภอเมือง จังหวัด
พะเยา ทีม่ารบับรกิารงานอบุตัเิหตแุละฉกุเฉนิ โรงพยาบาล
พะเยา เปน็การศกึษาแบบเกบ็ขอ้มลูไปขา้งหนา้ เปน็ระยะ
เวลา 4 เดือน กลุ่มตัวอย่างมีจำานวน 480 คน เครื่องมือ
ที่ใช้ในการศึกษาเป็นแบบสอบถาม การวิเคราะห์ข้อมูล
ใช้โปรแกรมสำาเร็จรูปโดยใช้สถิติพรรณนา ประกอบด้วย
การแจกแจงความถี่ ร้อยละ และวิเคราะห์หาความ
สัมพันธ์ ปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุจราจรของ
ผูบ้าดเจบ็กบัระดับความรนุแรงของการบาดเจบ็ ดว้ยสถิติ
Chi - Square และ Fisher-exact test ผลการศึกษา
ครั้งนี้พบว่า
 1. ดา้นปจัจยัพ้ืนฐานส่วนบคุคลผูท่ี้ไดร้บับาดเจบ็
จากอุบัติเหตุจราจรในเขตอำาเภอเมือง จังหวัดพะเยา
เปน็ชายมากกว่าหญงิ (รอ้ยละ 75.6 และ 24.4 ตามลำาดบั)
มีอายุระหว่าง 15 - 19 ปี (ร้อยละ 30.4) อาชีพของกลุ่ม
ที่ได้รับบาดเจ็บ เป็นนักเรียน/นักศึกษา (ร้อยละ 40.4)
กลุ่มผู้ได้รับบาดเจ็บมากกว่าครึ่งหนึ่งไม่มีใบอนุญาตขับขี่ 
(ร้อยละ 59.4) อายุไม่ถึงเกณฑ์ (ร้อยละ 4.9) ไม่มีเวลา

ไปทำา (ร้อยละ 95.1) มีใบอนุญาตขับขี่ (ร้อยละ 35.8)

ผู้บาดเจ็บเป็นผู้ที่อยู่ในเขตอำาเภอเมืองมากที่สุด (ร้อยละ 
93.8)
 2.  ด้านการเกิดอุบัติเหตุจราจร พบว่า วันที่มีการ
เกิดอุบัติ เหตุจราจรมากที่สุดคือวันศุกร์ มีการเกิด
ร้อยละ 15.6 จะเกิดในช่วงเวลา 18.01 - 21.00 น.
ร้อยละ 25.2 เดือนธันวาคม พบว่าเกิดอุบัติเหตุจราจร
มากกว่าเดือนอื่นๆ ร้อยละ 29.6 สถานที่เกิดเหตุจะเกิด
บรเิวณทีแ่ตกตา่งกนัจะเกดิบรเิวณถนนหมูบ่า้นจำาปา่หวาย
และถนนชายกว�าน (ร้อยละ 5.4 และ 5.0 ตามลำาดับ)
ตำาบลเวียง เกิดอุบัติเหตุจราจรมากที่สุด (ร้อยละ 25.4) 
การเกิดอุบัติเหตุจราจรเกิดบริเวณถนนท่ีเป็นทางหลวง
สายรอง (ร้อยละ 44.6)
 3. ปัจจัยท่ีเกีย่วขอ้งกบัการเกดิอบัุตเิหตจุราจรของ
ผู้บาดเจ็บด้านบุคคลเกิดจากการใช้แอลกอฮอล์ (ร้อยละ
51.5) และปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุจราจร
ของผู้บาดเจ็บดา้นบคุคลเกิดจากการใชส้ารเสพตดิ (ร้อยละ
2.9) มีการใช้หมวกนิรภัย (ร้อยละ 2.8) ไม่มีการใช้
หมวกนิรภัย (ร้อยละ 88.7) ไม่เกิดจากการมีอากัปกิริยา
ขณะขับข่ี (ร้อยละ 98.8) ใชเ้ข็มขัดนริภัย (ร้อยละ 10) ไมใ่ช้
เข็มขัดนริภัย (ร้อยละ 90) ดา้นยานพาหนะ พาหนะท่ีทำาให้
เกิดอุบัติเหตุมากที่สุด คือ รถจักรยานยนต์ (ร้อยละ 90.8) 
รองลงมา คือ รถจักรยาน (ร้อยละ 3.8) สภาพรถที่เกิด
อุบตัเิหตจุราจรมากทีส่ดุ คอื สภาพทัว่ไปของรถขณะขับข่ีด ี
(ร้อยละ 82.3) ด้านสิ่งแวดล้อม การเกิดอุบัติเหตุจราจร
พบในเวลากลางคืน (ร้อยละ 48.3) อุบัติเหตุจราจรที่พบ 



4 วารสารการพยาบาล การสาธารณสุขและการศึกษา

เกดิจากการมสีตัวเ์ลีย้งขวางทาง หรอืวิง่ตดัหนา้รถ (รอ้ยละ 

8.1) เกิดบริเวณถนนทางตรงและลาดยาง (ร้อยละ 42.7) 

เกิดบริเวณไม่มีสัญญาณไฟจราจร (ร้อยละ 92.1) สาเหตุ

ของการบาดเจบ็เกดิจาก  การเมาแลว้ขบัแฉลบเอง (รอ้ยละ 

23.3)  ส่วนใหญ่จะได้รับการบาดเจ็บในลักษณะที่เกิดจาก

การกระทบหรือกระแทก (Blunt) (ร้อยละ 97.7) ลักษณะ

ท่ีมแีผลทะลเุขา้ไปในรา่งกาย (Penetrating) (รอ้ยละ 1.7) 

การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร ทำาให้เกิดการเสียชีวิต  

2 คน (ร้อยละ 0.4) รอดชีวิต 478 (ร้อยละ 99.6) จัดอยู่ 

ในประเภทผูป้ว่ยไมฉ่กุเฉนิ (Non - urgent)  (รอ้ยละ 78.9) 

ผูป้ว่ยฉกุเฉนิ (Urgent) (รอ้ยละ 19.6)  ผูบ้าดเจบ็มอีาการ

ทุเลาและสามารถกลับบ้านได้ (ร้อยละ 83.8) ส่งต่อเพื่อ 

รับการรักษา (ร้อยละ 15.8)

 4. ความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยที่มีผลต่อการเกิด

อุบัติเหตุจราจรกับระดับความรุนแรงของการบาดเจ็บ 

ปัจจัยด้านสภาพแวดล้อม ได้แก่ ทัศนวิสัยขณะขับข่ี  

มีความสัมพันธ์กับระดับความรุนแรงของการบาดเจ็บ 

อย่างมีนัยสำาคัญทางสถิติท่ีระดับ P<0.05 (P=0.027) 

ปัจจัยด้านยานพาหนะได้แก่ สภาพทั่วไปของรถมีความ 

สัมพันธ์กับระดับความรุนแรงของการบาดเจ็บอย่างมี 

นัยสำาคัญทางสถิติที่ระดับ P<0.01 (P=0.010) 

 คำ�สำ�คัญ : อุบัติเหตุจราจร, ระดับความรุนแรง

Abstract
 The purposes of this study were to study 
the state of traffic accident - injury and hazard 
- in the area of Phayao central district and to 
study the traffic accident incidents and factors 
related to the severity of injuries in the area of 
Phayao central district.
 The samples used in the study consisted 

of 480 samples from the vehicle drivers injured 

from the traffic accident in the area of Phayao 

central district, and admitted in the section of 

accident emergency and service. The instrument 

used in this study was the questionnaires. 

 The data were analyzed using SPSS  

program, with descriptive statistics, including  

frequency distribution, percentage and Chi-square 

and Fisher-exact tests to test the relationship 

between various factors with the severity levels 

of injuries. 

 The study revealed that:

 1.  The injured were male more than  

female in the percentages of 75.6 and 24.4. The 

age group of the injured was 15-19 years old 

(30.4%) and most of them were living in the area 

of Phayao central district (93.8%). The careers of 

the injured from the traffic accident mostly were 

students, and half of the injured had no driving 

licenses (59.4%). The reasons of not having 

a driving license were the age was not  

qualified (4.9%) and being too busy to apply for a  

driving license.  

 2.  Most of accidents happened on Fridays 

(15.6%) during 06.01 - 09.00 p.m. (25.2%) and in 

December (29.6%). The spots of accidents were 

mostly on the road to Ban Jumpawhai (5.4%), 

and onto Chaikwan Road (5.0%). The accidents 

were mostly happened in the area of Wieng  

Sub - district (25.4%) and mostly in main ways 

and sub - ways (44.6%). 

 3. In terms of personal factors, more than 

half of accidents were due to alcohol usages 

(51.5%), followed by drug usages (2.9%). Among 

the motorcyclists, 88.7% did not wear a crash 

helmet. For those car drivers, 90.0% did not  

fasten seat belts. In terms of vehicle factors, most 

of the accidents occurred with the motorcycles 
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was generally in good state (82.3%). In terms 
of environment factors, the accidents occurred 
mostly during nighttime (48.3%). Domestic animals 
obstructing or abruptly crossing the way was only 
8.1%. The road conditions were straight ways 
and asphaltic ways (42.7%). Most of accidents 
happened in the area without traffic lights. The 
causes of traffic accidents mostly were from the 
drunken drivers (23.3%). The characteristics of 
injury mostly were in blunt (97.7%), followed by 
penetrating states (1.7%). Two persons (0.4%) 
were killed from the traffic accidents. Almost all 
of them were non-urgent patients (78.9%). Most 
injured were alleviated and could be discharged 
(83.8%); only 15.8% were referred to other  
hospitals.
 4.  For the relationships between the  
factors affecting traffic accidents and the severity 
levels of the injury, it was found that the  
environment factors such as visibility was  
significantly related to the injury (p-value < 0.05). 
The vehicle factors such as the state of the 
vehicles was related to the severity of the injury 
at the significantly different value  at P<0.01 
(P=0.010).
 Key words : The Traffic Accidents, Factors 

Related, Severity of Injuries

บทนำ�
 อุบัติเหตุจราจรเป็นสาเหตุการบาดเจ็บและตาย 

ที่สำาคัญที่สุดของประเทศไทย และมีแนวโน้มเพิ่มขึ้น

เรื่อยๆ จนปัจจุบันอุบัติเหตุจราจรมีจำานวนอัตราการตาย

เป็นอันดับ 2 ของสาเหตุการตาย 10 กลุ่มแรก ตามบัญชี 

โรคพื้นฐานของบัญชีจำาแนกโรคระหว่างประเทศ  

(กรมการแพทย์, 2544) จากสถิติของประเทศไทย 

ในช่วง พ.ศ. 2546 - 2548 มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นประมาณ  

60,000 - 70,000 รายต่อปี โดยพบผู้เสียชีวิตจำานวน 

11,000 - 12,000  รายต่อปี หรือมีอัตราตาย 77.6-86.9 

ต่อแสนประชากร และพบว่าผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุ 

ส่วนใหญ่อยู่ในกลุ่มวัยรุ่นและวัยทำางาน อายุระหว่าง  

15 - 34 ปี เป็นผู้ชายมากกว่าผู้หญิง 4 - 6 เท่า  

(กรมการแพทย์, 2548) จากสถานการณก์ารเกิดอบุตัเิหตุ

จราจร ตัง้แตใ่นอดตีจนถึงปจัจบุนัท่ีทวีความรนุแรง เพิม่ข้ึน 

เป็นลำาดับ แต่ละปีจะมีการสูญเสียชีวิตและทรัพย์สิน 

เปน็จำานวนมาก ซึง่เปน็การบัน่ทอนเศรษฐกจิและสขุภาพ

อนามัยของประชากรในประเทศ ก่อให้เกิดผลกระทบ 

ต่อสังคมโดยรวม รวมทั้งผลกระทบต่อผู้ประสบอุบัติเหตุ

จราจรและครอบครัวตามมามากมาย ในปี พ.ศ.2548 

มีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจร 12,544 ราย บาดเจ็บ 

946,900 ราย โดยก่อความสูญเสียทางเศรษฐกิจต่อปี  

จากการเสียชีวิตก่อนวัยอันควร 94,950 - 113,940  

ลา้นบาท ความพกิาร 19,905 - 62,700 ลา้นบาท ตน้ทนุ 

ค่ารักษาพยาบาล 4,500 - 8,100 ล้านบาท ทรัพย์สิน 

เสียหาย 1,200 - 1,300 ล้านบาท รวมทั้งสิ้น 122,400 

- 189,040 ล้านบาท ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 2.25 ถึง 3.48  

ของ GDP ในป ี2549 ดงันัน้รฐับาล จงึมคีวามมุง่มัน่ทีจ่ะ 

ลดการสญูเสยีจากอบุตัเิหตจุราจรอยา่งเรง่ดว่น โดยเฉพาะ 

การเสียชีวิตและการบาดเจ็บท่ีสูญเปล่าของประชาชน 

ชาวไทย (กรมการแพทย์, 2544) รัฐบาลได้ตัดสินใจ 

ดำาเนินการป้องกันอุบัติเหตุจราจรในช่วงเทศกาลปีใหม่ 

(ระหว่างวันที่ 27 ธันวาคม 2549 ถึงวันที่ 2 มกราคม 

2550) เป็นประเด็นในการรณรงค์ป้องกันอุบัติเหตุ

จราจรโดยมีเป้าหมายคือ ลดการบาดเจ็บลงร้อยละ 20 

และเสียชีวิตลงเป็น 0 ของปีที่ผ่านมาในขอบเขตทั่ว

ประเทศ นั่นคือ ทุกจังหวัดต้องลดให้ได้ในระดับเดียวกัน  

การดำาเนนิการครัง้นีเ้ปน็การผนกึประสานพลงัจากหลายภาคี

โดยมี 3 กระทรวงหลักเป็นแกนกลาง ได้แก่ กระทรวง

มหาดไทย กระทรวงคมนาคมและกระทรวงสาธารณสุข 

มาตรการสำาคญัท่ีไดน้ำามาใชไ้ดแ้ก่ มาตรการทางกฎหมาย

ผสมผสานกับมาตรการทางประชาสัมพันธ ์และมาตรการ
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ทางวิศวกรรมจราจรนั่นคือ การส่ังยุติการก่อสร้างและ 

ซ่อมแซมถนนทุกสายชั่วคราว กลุ่มเป้าหมายเน้นหนัก

คือผู้ใช้รถจักรยานยนต์ และพฤติกรรมเป้าหมาย ได้แก่ 

การสวมหมวกนิรภัย การขับขี่โดยปราศจากแอลกอฮอล์ 

การคาดเข็มขัดนิรภัย และการรักษากฎจราจรอื่นๆ เช่น 

ความเร็ว (เพ็ญประภา ศิวิโรจน์ และคณะ, 2546)

 สำาหรับจังหวัดพะเยามีการวิเคราะห์ข้อมูลพบว่า 

ประเภทของการเกิดอุบัติเหตุสูงสุดคือ อุบัติเหตุจราจร 

อัตราป่วยจากอุบัติเหตุจราจรตั้งแต่ ปี 2546 - 2549  

มีแนวโน้มเพิ่มขึ้น มีผู้บาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร 

1,230.48 ต่อแสนประชากร และมีอัตราตาย 10.80 

ต่อแสนประชากร ผู้บาดเจ็บเป็น ผู้ชายมากกว่าผู้หญิง 

2.6 เท่า นอกจากนี้ยังพบว่า อัตราการบาดเจ็บจาก 

รถจักรยานยนต์สูงที่สุดในอุบัติเหตุจราจรทั้งหมด 890.2 

ต่อแสนประชากร ช่วงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุด คือ 

ช่วงเวลา 16.01 - 20.20 น. ผู้บาดเจ็บส่วนใหญ่เป็น

นักเรียนหรือนักศึกษา 386.4 ต่อแสนประชากร ช่วงอายุ

ที่ได้รับ อุบัติเหตุมากที่สุด คือ อายุระหว่าง 15 - 19 ปี 

ในที่นี้ผู้บาดเจ็บมีการใช้แอลกอฮอล์ร้อยละ 33.5 ไม่ใช้ 

แอลกอฮอลร์อ้ยละ 63.7 ในขณะเดยีวกนัมกีารสวมหมวก

นิรภัยเพียงร้อยละ 1.0 ไม่สวมหมวกนิรภัย ร้อยละ 

94.9 (สำานักงานสาธารณสุขจังหวัดพะเยา, 2549)  

ผู้ศึกษาได้ตระหนักถึงปัญหาดังกล่าวที่ทวีความรุนแรง 

มากขึน้ และคดิวา่การเกดิอุบตัเิหตจุราจรสามารถปอ้งกนั

และลดความรนุแรงได ้จงึสนใจทีจ่ะศกึษาเกีย่วกบัการเกดิ

อุบัติเหตุจราจรและปัจจัยท่ีมีความสัมพันธ์กับระดับความ

รนุแรงของการบาดเจ็บ ในเขตอำาเภอเมอืง จังหวดัพะเยา  

เพื่อหาแนวทางในการป้องกันและลดความรุนแรงของ

ปัญหาอุบัติเหตุจราจรของจังหวัดพะเยาต่อไป

วัตถุประสงค์ก�รวิจัย
 เพือ่ศกึษาลกัษณะของอบุตัเิหตจุราจร การบาดเจบ็ 

และความรุนแรง ในเขตอำาเภอเมือง จังหวัดพะเยา         

และเพื่อศึกษาการเกิดอุบัติเหตุจราจรและปัจจัยที่มีความ

สัมพันธ์กับระดับความรุนแรงของ การบาดเจ็บ ในเขต

อำาเภอเมือง จังหวัดพะเยา

ระเบียบวิธีก�รวิจัย
 การศึกษาครั้งนี้ เป็นการศึกษาแบบเก็บข้อมูลไป

ข้างหนา้ (Prospective descriptive research) เพ่ือศึกษา 

การเกิดอุบัติเหตุจราจรและปัจจัยที่มีความสัมพันธ์กับ

ระดับความรุนแรงของ การบาดเจ็บ ในเขตอำาเภอเมือง 

จังหวัดพะเยา ดังรายละเอียดกลวิธีการดำาเนินการวิจัย  

ดังต่อไปนี้

 ประช�กรและกลุ่มตัวอย่�ง

 ประชากรและกลุ่มตัวอย่างใช้ในการศึกษานี้  

คือ ผู้ขับขี่ยานพาหนะที่ได้รับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร 

ในเขตอำาเภอเมือง จังหวัดพะเยา ที่มารับบริการ 

งานอุบตัเิหตแุละฉุกเฉินโรงพยาบาลพะเยา เปน็ระยะเวลา 

4 เดือน

 เครื่องมือที่ใช้ในก�รวิจัย

 เครื่องมือที่ใช้ในการศึกษาได้จากการสร้างขึ้นเอง 

โดยการทบทวนจากแบบบนัทกึขอ้มลูเฝา้ระวงัการบาดเจบ็ 

(Trauma Registry) โครงสร้างคำาถามในการสอบถาม 

เพื่อเก็บข้อมูล แบ่งเป็น 3 ส่วน คือ

 1.  แบบสอบถามเกีย่วกบัปจัจยัพืน้ฐานสว่นบคุคล

ของกลุ่มตัวอย่างเนื้อหาประกอบด้วย เพศ อายุ อาชีพ 

ระดับการศึกษา

 2.  แบบสอบถามลักษณะของอุบัติเหตุจราจร 

เนื้อหาประกอบด้วย สาเหตุของการบาดเจ็บ ลักษณะ 

ของการบาดเจ็บและระดับความรุนแรงของการบาดเจ็บ  

 3. แบบสอบถามปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการเกิด

อุบัติเหตุจราจรของผู้บาดเจ็บ เนื้อหาประกอบด้วย 

  3.1 ปัจจัยทางด้านบุคคล ได้แก่ ใบอนุญาต

ขับขี่ การใช้แอลกอฮอล์ การใช้สารเสพติด การใช้หมวก

นิรภัย การใช้เข็มขัดนิรภัย การมีอากัปกิริยาขณะขับขี่
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  3.2  ปัจจัยด้านยานพาหนะ ได้แก่ ลักษณะ

ของพาหนะผู้บาดเจ็บ สภาพทั่วไปของรถ

  3.3  ปจัจยัดา้นสิง่แวดลอ้ม ไดแ้ก ่ทศันะวสัิย

ขณะขับขี่ สัตว์เลี้ยงที่ขวางทางหรือวิ่งตัดหน้า ขณะขับขี่ 

ลักษณะของถนน สัญญาณไฟจราจร

 ก�รสร้�งและพัฒน�เครื่องมือ

 สร้างแบบสอบถามเพื่อเป็นเครื่องมือในการศึกษา 

และนำาแบบสอบถามที่สร้างขึ้น ตรวจสอบโดยผู้ 

ทรงคณุวฒุ ิจำานวน 3 ท่าน เพ่ือดำาเนนิการตรวจสอบและ 

ให้ข้อเสนอแนะด้านความตรงเชิงเนื้อหา 

ก�รเก็บรวบรวมข้อมูล
 วิธีการเก็บรวบรวมข้อมูล เก็บรวบรวมข้อมูลจาก

ประชากรกลุ่มตัวอย่าง ผู้ขับขี่ยานพาหนะที่ได้รับบาดเจ็บ

จากอบุตัเิหตจุราจร ในเขตอำาเภอเมอืง จงัหวดัพะเยา ทีม่ารบั 

บริการงานอุบัติเหตุและฉุกเฉิน โรงพยาบาลพะเยา  

มีขั้นตอน คือ       

    1. ทำาการสำารวจข้อมูลเบื้องต้นในพื้นที่อำาเภอเมือง 

จังหวัดพะเยา และศึกษาข้อมูลจากเอกสารที่เกี่ยวข้อง 

 2.  ทำาหนังสือขอความร่วมมือจากผู้อำานวยการ

โรงพยาบาลพะเยาเพื่อดำาเนินการเก็บข้อมูลในครั้งนี้ 

 3.  ใช้แบบสอบถามเก็บข้อมูลจากประชากร

กลุ่มตัวอย่างโดยพยาบาลเวรงานอุบัติเหตุและฉุกเฉิน 

เป็นผู้สอบถาม

ก�รวิเคร�ะห์ข้อมูล
 เมื่อรวบรวมข้อมูลที่ได้ทั้งหมดแล้ว นำาแบบ 

สอบถามทีไ่ดใ้นแตล่ะสว่น และนำาไปลงรหัสเพือ่ใชใ้นการ

วิเคราะห์ข้อมูล โดยใช้โปรแกรมสำาเร็จรูป ดังนี้    

 1. วิเคราะห์ปัจจัยพื้นฐานส่วนบุคคลของกลุ่ม

ตัวอย่าง โดยใช้สถิติเชิงพรรณนา คือ ค่าแจกแจงความถี่ 

(Frequency) ค่าร้อยละ (Percentage)

 2.  วิเคราะห์ลักษณะของอุบัติเหตุ ลักษณะของ

การบาดเจ็บและระดับความรุนแรงของการบาดเจ็บ  

โดยใช้สถิติ เชิงพรรณนา คือ ค่าแจกแจงความถี่  

(Frequency) ค่าร้อยละ (Percentage) 

 3.  วิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยที่มีผล 

ต่อการเกิดอุบัติเหตุจราจรกับระดับความรุนแรงของ 

การบาดเจ็บการเกิดอุบัติเหตุจราจรของกลุ่มตัวอย่าง 

โดยใช้การทดสอบหาความสัมพันธ์ (chi - square) และ  

Fisher - exact test

ผลก�รวิจัย

  ด้านปัจจัยพื้นฐานส่วนบุคคล

ต�ร�ง 1 จำานวนและร้อยละของกลุ่มตัวอย่างจำาแนกตามปัจจัยพื้นฐานส่วนบุคคล

 ปัจจัยพื้นฐานส่วนบุคคล (n = 480) จำานวน ร้อยละ

เพศ

ชาย 363 75.6

หญิง 117 24.4

อายุ

10 - 14 12 2.5

15 –19 146 30.4
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20 – 24 85 17.7

25 – 29 43 9.0

30 – 34 33 6.9

35 – 39 44 9.2

40 – 44 39 8.1

45 – 49 31 6.4

50 – 54 13 2.7

55 – 59 14 2.9

60 ปีขึ้นไป 20 4.2

อาชีพ

นักเรียน/นักศึกษา 194 25.2

เกษตรกรรม 121 25.5

รับจ้างทั่วไป 79 16.5

ไม่ได้ทำางาน 22 4.6

ค้าขาย/ประกอบธุรกิจส่วนตัว 17 3.5

พนักงานบริษัท 16 3.3

ข้าราชการ 13 2.7

อื่นๆ 18 3.8

 ปัจจัยพื้นฐานส่วนบุคคล (n = 480) จำานวน ร้อยละ

 ระดับการศึกษา

มัธยมศึกษา 222 46.3

อนุปริญญาหรือเทียบเท่า 144 30.0

ประถมศึกษาตอนต้น (ป.1 – ป.4) 54 11.3

ประถมศึกษาตอนปลาย (ป.5 – ป.6/ป.7) 37 7.7

ปริญญาตรี 16 3.3

ปริญญาโท 5 1.0

ไม่ได้เรียน 2 0.4
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ใบอนุญาตขับขี่รถยนต์/รถจักรยานยนต์

มี 172 35.8

ไม่ทราบ 23 4.8

ไม่มี 285 59.4

เหตุผลที่ไม่มีใบอนุญาตขับขี่

- อายุไม่ถึงเกณฑ์ที่จะทำาใบอนุญาตขับขี่ 14 4.9

- ไม่มีเวลาทำาใบอนุญาตขับขี่ 271 95.1

ที่อยู่ปัจจุบัน

ในเขตอำาเภอเมืองจังหวัดพะเยา 450 93.8

นอกเขตอำาเภอเมืองจังหวัดพะเยา 24 5.0

นอกเขตจังหวัดพะเยา 6 1.2

 จากตารางที ่1 พบวา่ ผูไ้ดร้บับาดเจบ็จากอบุตัเิหตจุราจรในเขตอำาเภอเมอืง จังหวัดพะเยา เปน็ชายมากกว่าหญิง 

(ร้อยละ 75.6 และ 24.4 ตามลำาดับ) มีอายุระหว่าง 15 - 19 ปี (ร้อยละ 30.4) รองลงมาคืออายุระหว่าง 20 - 24 ปี   

(ร้อยละ 17.7)  อาชีพของกลุ่มที่ได้รับบาดเจ็บ เป็นนักเรียน/นักศึกษา รองลงมา คือ เกษตรกรรม (ร้อยละ 40.4 และ  

25.2 ตามลำาดับ) มกีารศกึษาในระดบัมธัยมศกึษา (รอ้ยละ 46.3) รองลงมาคอื ระดบัอนปุรญิญา หรอืเทยีบเทา่ (รอ้ยละ 30.3)  

และพบว่ากลุ่มผู้ได้รับบาดเจ็บไม่มีใบอนุญาตขับขี่ (ร้อยละ 59.4) เหตุผลที่ไม่มีใบอนุญาตขับขี่ เนื่องจากอายุ

ไม่ถึงเกณฑ์ที่จะทำาใบขับขี่ (ร้อยละ 4.9) และไม่มีเวลาไปทำาใบอนุญาตขับขี่ (ร้อยละ 95.1) มีใบอนุญาตขับขี่ 

เพียงร้อยละ (35.8) ผู้บาดเจ็บเป็นผู้ที่อยู่ในเขตอำาเภอเมืองมากที่สุด (ร้อยละ 93.8)

ก�รเกิดอุบัติเหตุจร�จร

ต�ร�ง 2 จำานวนและร้อยละของข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุจราจร

 ปัจจัยพื้นฐานส่วนบุคคล (n = 480) จำานวน ร้อยละ

ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุจราจร จำานวน ร้อยละ

วันที่เกิดอุบัติเหตุ

อาทิตย์ 71 14.8

จันทร์ 69 14.4

อังคาร 58 12.0

พุธ 70 14.6



10 วารสารการพยาบาล การสาธารณสุขและการศึกษา

พฤหัสบดี 63 13.1

ศุกร์ 75 15.6

เสาร์ 74 15.5

เวลาที่เกิดอุบัติเหตุ

00.01 – 03.00 50 10.4

03.01 – 06.00 7 1.5

06.01 – 09.00 37 7.7

09.01 – 12.00 38 7.9

12.01 – 15.00 52 10.8

15.01 – 18.00 102 21.3

18.01 – 21.00 121 25.2

21.01 – 24.00 73 15.2

เดือนที่เกิดอุบัติเหตุ

พฤศจิกายน 130 27.0

ธันวาคม 142 29.6

มกราคม 128 26.7

กุมภาพันธ์ 80 16.7

ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุจราจร จำานวน ร้อยละ

            

 จากตารางที ่2 พบวา่ การเกดิอบุตัเิหตจุราจรมจีำานวนใกลเ้คยีงกัน วันศกุร์และวันเสาร์มกีารเกิดอุบตัเิหตจุราจร

มากที่สุด (ร้อยละ 15.6 และ 15.5 ตามลำาดับ) จะเกิดในช่วงเวลา 18.01 - 21.00 น. และช่วงเวลา 15.01 - 18.00 น. 

(ร้อยละ 25.2 และ 21.3 ตามลำาดับ) เดือนธันวาคมพบว่าเกิดอุบัติเหตุจราจรมากกว่าเดือนอื่นๆ (ร้อยละ 29.6) 

ปัจจัยที่เกี่ยวกับก�รเกิดอุบัติเหตุจร�จรของผู้บ�ดเจ็บ
 ด้�นบุคคล

 การเกดิอบุตัเิหตจุราจร มากกวา่ครึง่หนึง่เกดิจากการใชแ้อลกอฮอล ์(รอ้ยละ 51.5) และเกดิจากการใชส้ารเสพตดิ 

(รอ้ยละ 2.9) มกีารใชห้มวกนริภัยเพียงรอ้ยละ 2.8 ไมม่กีารใชห้มวกนริภยั (ร้อยละ 88.7) เหตผุลทีไ่มม่กีารใชห้มวกนริภยั 

เนื่องจากเป็นเวลากลางคืน ไม่สะดวก และเดินทางในระยะใกล้  และการเกิดอุบัติเหตุจราจร เกิดจากการมีอากัปกิริยา

ขณะขับข่ีเพียงร้อยละ 1.2 ไม่เกิดจากการไม่มีอากัปกิริยาขณะขับข่ี (ร้อยละ 98.8) ใช้เข็มขัดนิรภัย ร้อยละ 10 

ไม่ใช้เข็มขัดนิรภัย ร้อยละ 90 เหตุผลท่ีไม่ใช้เข็มขัดนิรภัยเนื่องจากไม่เคยชิน อึดอัด อากัปกิริยาขณะขับข่ีที่พบ 

คือ หลับใน ถือร่มขณะขับขี่ หันมองที่อื่น  ถือถุงปุ๋ย  และถือขวด



11วารสารการพยาบาล การสาธารณสุขและการศึกษา

 ด้�นย�นพ�หนะ

 พาหนะที่ ทำ าให้ เกิ ดอุบั ติ เหตุมากที่ สุ ด คื อ 

รถจักรยานยนต ์(รอ้ยละ 90.8) รองลงมา คอื รถจกัรยาน 

(ร้อยละ 3.8) และสภาพรถที่เกิดอุบัติเหตุจราจรมากที่สุด 

คือ รถที่มีสภาพทั่วไปดี (ร้อยละ 82.3)

 ด้�นสิ่งแวดล้อม

    อบุตัเิหตจุราจรพบในเวลากลางคนื (รอ้ยละ 48.3) 

รองลงมา พบในเวลากลางวนั (รอ้ยละ 29.6) และอบุตัเิหตุ

จราจรที่พบ เกิดจากการมีสัตว์เลี้ยงขวางทางหรือวิ่ง 

ตัดหน้ารถเพียง ร้อยละ 8.1 เกิดจากการไม่มีสัตว์เลี้ยง

ขวางทางหรือวิ่งตัดหน้ารถขณะขับขี่มากที่สุด (ร้อยละ 

91.9)

 ส�เหตุของก�รเกิดอุบัติเหตุ

 สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ  เกิดจาก เมาแล้วขับ

แฉลบเอง (ร้อยละ 23.3) รองลงมา คือ ขับรถแฉลบเอง 

(ร้อยละ 18.5)

 ลักษณะของก�รบ�ดเจ็บ และระดับคว�มรุนแรง

ของก�รบ�ดเจ็บ

 การศึกษาพบว่า การบาดเจ็บในลักษณะ Blunt 

(ร้อยละ 97.7) และได้รับการบาดเจ็บในลักษณะ  

Penetrating ร้อยละ 1.7 และ พบว่า ผู้ที่ได้รับบาดเจ็บ

ในลักษณะ Blunt บริเวณอวัยวะ head/neck จะมีระดับ

ความรุนแรงของการบาดเจ็บในระดับสูงสุด คือ ระดับ 6 

ซึ่งรุนแรงมาก ไม่รอดชีวิต จำานวน 1 ราย ร้อยละ 1.0 

ผู้ที่ได้รับบาดเจ็บในลักษณะ Penetrating บริเวณอวัยวะ 

face จะมีระดับความรุนแรงของการบาดเจ็บระดับสูงสุด 

คือ ระดับ 4 ซึ่งมีความรุนแรงมากและคุกคามต่อชีวิต 

จำานวน 1 ราย ร้อยละ 16.7

 คว�มรุนแรงของก�รบ�ดเจ็บ

 การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร ทำาให้เกิดการ 

เสียชีวิต 2 คน ร้อยละ 0.4 รอดชีวิต 478 คน ร้อยละ 

99.6 การวินิจฉัยการเสียชีวิต คือ มีการแตกของฐาน

กะโหลกศีรษะร่วมกับการช่วยฟื้นคืนชีพ (R/O Fracture 

base of skull c CPR) โดยเสียชีวิตก่อนถึงโรงพยาบาล  

1 คน ร้อยละ 0.2 และเสยีชวีติทีห้่องฉกุเฉิน 1 คน ร้อยละ 

0.2 เมื่อสิ้นสุดการศึกษาตามขอบเขตพบว่า ผู้บาดเจ็บ 

จากอบุตัเิหตจุราจรทีร่อดชวีติ ไดรั้บการวนิจิฉยั แผลถลอก 

(Abrasion wound) ร้อยละ 37.6 รองลงมา คือ  

แผลแตกหรือแยกของผิวหนงั (Laceration wound) ร้อยละ 

32.8 จัดอยู่ในประเภทผู้ป่วยไม่ฉุกเฉิน (Non - urgent)  

ร้อยละ 78.9 และฉุกเฉิน (Urgent)  ร้อยละ 19.6 ผู้บาดเจ็บ 

มีอาการทุเลาและสามารถกลับบ้านได้ร้อยละ 84.1  

ต้องส่งต่อเพื่อรับการรักษา ร้อยละ 15.9 

ปัจจัยที่มีคว�มสัมพันธ์กับระดับคว�มรุนแรง 
ของก�รบ�ดเจ็บ
 1.  ปัจจัยด้านบุคคลได้แก่ การใช้แอลกอฮอล์,  

การใช้สารเสพติด, การใช้หมวกนิรภัย, เข็มขัดนิรภัย และ

อากัปกิริยาขณะขับข่ีของผู้บาดเจ็บ อย่างไม่มีนัยสำาคัญ 

ทางสถิติที่ระดับ 0.05, 0.01 (P-value = 0.05-0.01)

 2.  ปจัจยัดา้นพาหนะไดแ้ก ่ลกัษณะของผูบ้าดเจบ็ 

มีความสัมพันธ์กับระดับความรุนแรงของผู้บาดเจ็บ  

อย่างไม่มีนัยสำาคัญทางสถิติ แต่สภาพทั่วไปของรถสภาพ

ทั่วไปของรถขณะขับขี่ (ไม่มีไฟหน้ารถ ไม่มีแตรรถ ไม่มี

กระจกข้าง ไม่สามารถให้ข้อมูลได้ สภาพทั่วไปดี ไม่มี 

ไฟหน้ารถและท้ายรถ และรถเก่า) มีความสัมพันธ์กับ

ระดับความรุนแรงของการบาดเจ็บของอวัยวะแขน  

ขา มือ เท้า เชิงกราน ไหล่ ที่ระดับนัยสำาคัญทางสถิติ 

0.01 (P-value = 0.010)

 3.  ปจัจัยดา้นส่ิงแวดลอ้มไดแ้ก่ ทัศนะวิสัยการขับข่ี 

(กลางวนั แสงแดดจา้ ทอ้งฟา้มดืคร้ึมและฝนตก) ของผู้ปว่ย 

มีความสัมพันธ์กับระดับความรุนแรงของการบาดเจ็บ 

อย่างไม่มีนัยสำาคัญทางสถิติ แต่มีความสัมพันธ์กับระดับ

ความรุนแรงของการบาดเจ็บบริเวณศีรษะและคอ  ท่ีระดบั

นัยสำาคัญทางสถิติ 0.05 (P-value = 0.027)
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อภิปร�ยผล
           ปัจจัยพื้นฐานส่วนบุคคล/ข้อมูลทั่วไปเป็นชาย 

มากกว่าหญิง (ร้อยละ 75.6 และ 24 ตามลำาดับ มีอายุ

ระหว่าง 15 - 19 ปี (ร้อยละ 30.4) รองลงมาคืออายุ

ระหว่าง 20 - 24 ปี (ร้อยละ 17.7) ซึ่งสอดคล้องกับ

การศึกษาของวันชัย  สัตยาวุฒิพงศ์ (2537) พบว่าการ

เกิดอุบัติเหตุพบในเพศชายมากกว่าเพศหญิงและพบมาก 

ในอายุระหว่าง 11 - 12 ปี มากที่สุด ร้อยละ 60.1 ไม่มี

ใบอนุญาตขับข่ีร้อยละ 91.4 เนื่องจากกลุ่มนี้เป็นกลุ่ม 

อยูใ่นวยัหนุม่สาว หรอืวยัรุน่มกัมคีวามคกึคะนอง ขาดความ 

ระมัดระวัง ชอบสนุกสนาน ตื่นเต้น เสี่ยงภัย โดยเฉพาะ

ผู้ทีเ่ริม่ขบัในช่วง 2 - 3 ปแีรกมกัมัน่ใจในการขบัขีเ่กนิควร 

อีกทั้งยังไม่มีความชำานาญในการบังคับ ควบคุมรถและ

การแก้ปัญหาเฉพาะหน้าในสถานการณ์คับขัน ยังไม่ดีพอ 

ทำาให้เกิดอุบัติเหตุได้ง่าย อาชีพของกลุ่มที่ได้รับบาดเจ็บ  

เป็นนักเรียน/นักศึกษารองลงมาคือ เกษตรกรรม (ร้อยละ 

40.4 และ 25.2 ตามลำาดับ) มีการศึกษาในระดับมัธยม 

ศึกษา (ร้อยละ 46.3) รองลงมาคือระดับอนุปริญญา/ 

เทียบเท่า (ร้อยละ 30.0) และพบว่ากลุ่มผู้ได้ รับบาดเจ็บ 

มากกวา่ครึง่หนึง่ไมม่ใีบอนญุาตขบัขี ่(รอ้ยละ 59.4) เหตผุล

ที่ไม่มีเนื่อง จากอายุไม่ถึงเกณฑ์ท่ีจะทำาใบขับขี่ (ร้อยละ 

4.9) และไม่มีเวลาไปทำาใบอนุญาตขับขี่ (ร้อยละ 95.1)  

มีใบอนุญาตขับขี่เพียงร้อยละ 35.8 ผู้บาดเจ็บเป็นผู้ที่อยู่

ในเขตอำาเภอเมืองมากที่สุด (ร้อยละ 93.8)

ปัจจัยที่เกี่ยวกับก�รเกิดอุบัติเหตุจร�จรของผู้บ�ดเจ็บ 

  ด้�นบุคคล

 การเกิดอุบัติเหตุจราจรมากกว่าครึ่งหนึ่งเกิดจาก

การใช้แอลกอฮอล์ (ร้อยละ 51.5) เนื่องจาก เมื่อผู้ขับขี่

ซ่ึงมีผลต่อการบังคับควบคุมรถเป็นผู้ดื่มสุราทำาให้สมอง 

สั่งการช้า การตัดสินใจหลบหลีกอันตรายทำาได้ช้า 

นอกจากนี้ยังอาจมีความคึกคะนองไม่คำานึงถึงอันตราย 

ท่ีอาจเกดิขึน้ ทำาใหม้โีอกาสเกดิอบุตัเิหตไุดง้า่ยกวา่คนปกต ิ

และเกิดจากการใช้สารเสพติด (ร้อยละ 2.9) มีการใช้

หมวกนิรภัย ร้อยละ 2.8 ไม่มีการใช้หมวกนิรภัย (ร้อยละ 

88.7) ซึง่เปน็ตวัเลขทีน่า่ตกใจมากสอดคลอ้งกบัการศกึษา

ของ ประทีป เมฆประสาน และคณะ (2541) ที่พบผู้ขับขี่ 

รถจักรยานยนต์ที่บาดเจ็บไม่ใช้หมวกนิรภัยสูงถึงร้อยละ 

93.1 แสดงให้เห็นว่าผู้ขับข่ีจำานวนมาก ยังไม่ตระหนัก

ถึงอันตรายจากการขับขี่ โดยไม่สวมหมวกนิรภัย ทั้งนี้ 

จากการศกึษาของสภุาวด ี   หอมจ ู (2538) พบวา่ ผูข้บัขี่

รถจกัรยานยนต ์ทีเ่ขา้รับการรักษาในโรงพยาบาลขอนแกน่

ท่ีไมส่วมหมวกนริภัย และดืม่สุรา เมือ่เกิดอุบตัเิหตมุโีอกาส 

เกิดการบาดเจ็บที่ศีรษะสูงถึงร้อยละ 41.0 ซึ่งถ้าศึกษา

ตามพระราชบัญญัติมาตรา 122 ที่ออกเป็นกฎหมาย 

เมื่อปี พ.ศ.2522 และให้มีผลบังคับใช้ในปี พ.ศ.2527  

ให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ต้องสวมหมวกนิรภัย แต่จนถึง

ปัจจุบัน ปี พ.ศ.2547 แม้ว่าผู้รักษากฎหมายจะดูแล

เข้มงวดขึ้น ประชาชนก็ยังคงไม่สนใจที่จะป้องกันตนเอง

แต่อย่างใด และการเกิดอุบัติเหตุจราจรเกิดจากการมี

อากับกิริยาขณะขับข่ีเพียงร้อยละ 1.2 ไม่เกิดจากการมี 

อากัปกิริยาขณะขับข่ี (ร้อยละ 98.8) ใช้เข็มขัดนิรภัย  

ร้อยละ 10  ไม่ใช้เข็มขัดนิรภัย ร้อยละ 90 เหตุผลที่ไม่ใช้ 

เข็มขัดนิรภัยไม่เคยชิน และอึดอัด อากัปกิริยาขณะขับขี่   

ที่พบคือหลับใน ถือร่มขณะขับขี่ หันมองที่อื่น ถือถุงปุ๋ย  

และถือขวด ผลการศึกษาคร้ังนีส้อดคลอ้งกับการศกึษาของ 

สุรางค์ศรี ศีตมโนชญ์ และคณะ (2555) ที่พบว่าการเกิด

อุบัติเหตุของ จ.ภูเก็ต ส่วนใหญ่เกิดจากปัจจัยด้านบุคคล

และพฤติกรรมการขับขี่เป็นหลัก 

     ด้�นย�นพ�หนะ

 พาหนะ ท่ีทำ าใ ห้ เ กิดอุบั ติ เหตุมาก ท่ี สุด คื อ  

รถจักรยานยนต์ (ร้อยละ 90.8) สอดคล้องกับการศึกษา 

ของวศิษิฎ ์ตนันกุจิ ทีพ่บวา่ พาหนะทีเ่กดิอบุตัเิหตมุากทีส่ดุ 

คือ รถจักรยานยนต์ ร้อยละ 88.6 เนื่องจากการใช้ 

รถจักรยานยนต์ไม่สิ้นเปลืองค่าใช้จ่ายมากนัก จึงมีผู้นิยม

ใช้เป็นยานพาหนะจำานวนมาก และมีอุปกรณ์เพื่อความ 

ปลอดภยัไมเ่พยีงพอ เมือ่เกดิอบุตัเิหตขุึน้จงึทำาให้มจีำานวน

ผูบ้าดเจบ็มากกวา่พาหนะชนดิอืน่รองลงมา คอื รถจกัรยาน  
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(ร้อยละ 3.8) และสภาพรถที่เกิดอุบัติเหตุจราจรมากที่สุด 

คือ รถที่มีสภาพทั่วไปดี (ร้อยละ 82.3)

 ด้�นสิ่งแวดล้อม

 การเกดิอบุตัเิหตจุราจรพบในเวลากลางคนื (รอ้ยละ 

48.3) สอดคล้องกับการศึกษาของ เพ็ญประภา  ศิวิโรจน์ 

และคณะ (2546) ทีพ่บวา่ชว่งเวลาทีเ่กดิอบุตัเิหตมุากทีส่ดุ 

คือ ช่วงเวลากลางคืนตั้งแต่ เวลา 16.00 - 24.00 น.  

จะเห็นได้ว่าอุบัติเหตุจราจรท่ีเกิดขึ้นเกิดจากพฤติกรรม

ของผู้ขับข่ีนั่นเอง และส่งผลทำาให้อัตราการบาดเจ็บและ

เสยีชวีติจากอบุตัเิหตจุราจรยงัมแีนวโนม้เพิม่ขึน้ในทกุๆ ป ี

รองลงมาพบในเวลากลางวนั (รอ้ยละ 29.6) และอบุตัเิหตุ

จราจรทีพ่บ เกดิจากการมสีตัวเ์ลีย้งขวางทางหรอืวิง่ตดัหนา้ 

รถเพียงร้อยละ 8.1 เกิดจากการไม่มีสัตว์เลี้ยงขวางทาง

หรือวิ่งตัดหน้ารถขณะขับขี่มากที่สุด (ร้อยละ 91.9)

ส�เหตุของก�รบ�ดเจ็บ
 สาเหตุของการบาดเจ็บเกิดจากเมาแล้วขับ 

แฉลบเอง (ร้อยละ 23.3) ซึ่งสอดคล้องกับการศึกษา

ของสมชัย  วิโรจน์แสงอรุณ (2539) ที่พบว่า ผู้บาดเจ็บ

เป็นผู้ขับขี่ที่ดื่มแอลกอฮอล์ถึงร้อยละ 36.0 และผู้ขับขี่ 

รถจกัรยานยนตใ์ชแ้อลกอฮอลม์ากทีส่ดุ รอ้ยละ 92.2 ทัง้นี้

เนื่องจากเมื่อผู้ขับขี่ซึ่งมีผลต่อการบังคับควบคุมรถเป็นผู้ 

ดื่มสุรา ทำาให้สมองส่ังการช้า การตัดสินใจหลบหลีก

อันตรายทำาได้ช้า นอกจากนี้ยังอาจมีความคึกคะนอง 

ไม่คำานึงถึงอันตรายที่อาจเกิดขึ้น ทำาให้มีโอกาสเกิด

อุบัติเหตุได้ง่ายกว่าคนปกติรองลงมา คือขับรถแฉลบเอง 

(ร้อยละ 18.5) ดังเช่นการศึกษาของ ทัฬห์ ธนาดุลบุลิน 

(2554) ที่พบว่าการเกิดอุบัติเหตุทางรถจักรยานยนต์ 

ส่วนใหญ่มันเป็นการบาดเจ็บเพียงเล็กน้อยถึงปานกลาง 

ซึ่งเกิดจากรถแฉลบ 

 ปัจจัยที่มีคว�มสัมพันธ์กับระดับคว�มรุนแรง 

ของก�รบ�ดเจ็บ

   ความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยที่มีผลต่อการเกิด

อุบัติเหตุจราจรกับระดับความรุนแรงของ การบาดเจ็บ 

พบว่า ปัจจัยด้านสภาพแวดล้อม ได้แก่ ทัศนะวิสัย  

ขณะขับข่ีมีความสัมพันธ์กับระดับความรุนแรง ของการ 

บาดเจ็บอย่างมีนัยสำาคัญทางสถิติที่ระดับ P<0.05 

(P=0.027) และความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยที่มีผลต่อการ

เกิดอุบัติเหตุจราจรกับระดับความรุนแรงของการบาดเจ็บ 

พบว่า ปัจจัยด้านยานพาหนะ ได้แก่ สภาพทั่วไปของรถ 

มีความสัมพันธ์กับระดับความรุนแรงของการบาดเจ็บ

อย่างมีนัยสำาคัญทางสถิติที่ระดับ P<0.05 (P=0.010)  

ซึ่งสอดคล้องกับการศึกษาของ สุรางค์ศรี ศีตมโนชญ์  

และคณะ (2555) ที่พบว่า สภาพอากาศ สภาพผิวจราจร  

และลักษณะแนวทางจราจรมีความสัมพันธ์กับลักษณะ 

การชนมีความสัมพันธ์กับการอุบัติเหตุ

 ความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยที่มีผลต่อการเกิด

อุบัติเหตุจราจรกับระดับความรุนแรงของการบาดเจ็บ 

พบว่า ปัจจัยด้านบุคคลได้แก่การใช้แอลกอฮอล์ การใช้

สารเสพติด การใช้หมวกนิรภัยการใช้เข็มขัดนิรภัย และ

การมีอากัปกิริยาขณะขับขี่ ปัจจัยด้านยานพาหนะ ได้แก่ 

ลักษณะของถนนและสัญญาณไฟจราจร และปัจจัย 

ดา้นสิง่แวดลอ้มไดแ้ก ่สตัวเ์ลีย้งทีข่วางทาง หรอืวิง่ตดัหนา้รถ 

มีความสัมพันธ์กับระดับความรุนแรงของการบาดเจ็บ 

อย่างไม่มีนัยสำาคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05, 0.01 (P-value 

.0.05, 0.01)
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